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Inledning

VAP VA-Projekt AB har fatt i uppdrag att ta fram en trafikutredning i samband med ny
detaljplan for fastigheterna Spinnaren 4 och 6 i Képings kommun.

Syftet med utredningen &ar att analysera effekter och konsekvenser av foreslagen ny
verksamhet inriktad mot handel inom i férsta hand fastigheten Spinnaren 6.

Sarskilt fokus i utredningen har varit att beskriva lampliga in- och utfartslésningar och
hur dessa losningar kan paverka omgivande vagnat samt 6vriga trafikanter med
avseende pa framkomlighet och trafiksakerhet.

| samband med arbetet har en trafikmatning av antalet gang- och cykeltrafikanter
utforts pa befintlig cykelbana utmed Ringvagen. Vidare har studier av kosituationen
utforts vid tre tillfallen under eftermiddagens maxtimme som underlag for analyser av
kapacitet- och trafiksdkerhetseffekter.

Arbetet har utforts i samarbete med Angelica Sjélund och Anita Iversen pa Képings
kommun.

¢
A

Figur 1: Omrade fér planerad ny detaljplan
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Beskrivning av verksamhet

Fastigheterna Spinnaren 4 och 6 dgs av Spinnfast AB. Spinnaren 6 ar planlagd med
detaljplan for handel, kontor och smaindustri medan Spinnaren 4 ingar i en dldre storre
stadsplan.

Det finns intresse att etablera detaljhandel inom fastigheterna samt placera byggnader
pa annat satt an i géllande plan och en begdran om planandring har darfor lamnats in
till Kopings kommun. Den nya detaljplanen ska omfatta de bada fastigheterna samt
eventuellt ge utrymme for fler verksamheter dn handel. Vidare framgar det av ansékan
att fragan om in- och utfarter omfattas av planandringen, dar ett dnskemal ar att
majliggdra anslutning mot Ringvagen.

Inom Spinnaren 4 finns en etablerad verksamhet med lager mot marknad for
professionell kyl- och frysteknik. Den nuvarande verksamheten innebar viss trafik med
transportbilar, ca 6-25 stycken per vecka beroende pa sdsong. En mindre del av dessa,
30%, ar tunga fordon.

Den verksamhet som inledningsvis planeras ar icke skrymmande sallankdpshandel
samt en snabbmatrestaurang. For handeln planeras butiker inom sallankép med en
total yta om knappt 4 000 m2. Det finns ocksa planer att i framtiden bygga till
ytterligare 3 000 m2 for dagligvaror eller sallankop.

Snabbmatverksamheten uppgar till drygt 300 m2.

——
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Figur 2: Tidigt férslag till ny situationsplan fér tillkommande verksamhet

Sida 5 av 14



Nuvarande trafikstrukturer

Vagnatet — De aktuella fastigheterna ligger i ett verksamhetsomrade med blandad
inriktning och bebyggelse. Gatunatet i verksamhetsomradet bestar av breda
industrigator som saknar separata gangbanor. Hantverkargatan har en tydlig funktion
av lokal industrigata medan Ringvagen/Ullvileden har funktionen av en huvudgata som
leder ut trafiken fran verksamheter i omradet tillsammans med 6vrig genomfartstrafik
mot det mer Gvergripande vagnatet. Pa delen genom utredningsomradet har dock
Ringvdgen en mer uppsamlade funktion eftersom ett flertal direktanslutningar har
tillkommit pa den vastra sidan av vdagen. Pa den 6stra sidan av Ringvagen finns inga
direktanslutningar utéver de vaganslutningar som finns.

Vagnatet i omradet ar inte speciellt belastat av trafik och méatning fran 2019 visar att
Ringvagen har knappt 5 000 fordon per dygn strax sdder om infarten till Mc Donalds.

N c
11230 (15) 9770 (15)

&

P2

11 500 (15)
N

4837 (19)

. 1007 (19)

Y »
PR

\

Figur 3: Befintliga trafikmdgder, arsdygnstrafik (mdtar)

| det 6vergripande vagnatet runt utredningsomradet har E18 ca 12 500 fordon séder
om trafikplats Stré. Vagen har motorvagsstandard fram till Kbping och det ar beslutat
att bygga ut vagen till motorvag dven pa strackan fran Koping till Vasteras.

Cirkulationsplatsen pa vag 250 &r relativt hart belastad av trafik med ca 10 000 fordon
per dygn i tre av anslutningarna. Med knappt 20 000 inkommande fordon per dygn
borjar den darmed ndrma sig kapacitetsgransen for en enkelfaltig cirkulationsplats.

Det uppstar kobildning mot cirkulationsplatsen under eftermiddagens maxtimma
speciellt pa Bergslagsvagen Osterifran men det uppstar dven viss kobildning tidvis pa
Ringvagen norrut. Dessa kobildningsproblem har studerats pa plats mellan 16.00-17.00
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under tre tillfallen i manadsskiftet april/maj. En starkt bidragande orsak till de
kobildningar som uppstar strax efter kl 16.00 varje eftermiddag ar de omfattande
pendlingsrorelser som uppkommer fran de stora arbetsplatserna som finns i sydostra
K6ping - Volvo m fl. Eftersom Bergslagsvagen har byggts om med en mer
stadsanpassad utformning har kapaciteten sjunkit och kobildning uppstar fran Képing
in mot den aktuella cirkulationen pa 6stra sidan av motorvagen. Dessa kdbildningar
medfor att manga pendlare istéllet valjer Ullvileden/Ringvagen for att ta sig ut mot
motorvagen, vilket innebér att kber dven uppstar pa Ringvagen forbi
utredningsomradet mot cirkulationen.

Kéerna pa Ringvagen star inte helt stilla men den langsamtgaende kororelsen kan vid
vissa tillfallen stracka sig anda ner mot Nibblesbackevagen. Késituationen pagar under
10-15 min och kulminerar runt 16.20. Ovrig observerad tid minskar trafikmangden och
det uppstar da tidvis mindre koer pa hogst 4-5 fordon mot cirkulationen, som sedan
direkt 16ser upp sig.

GC-ndtet — Befintligt gdng- och cykelvagnat ar relativt val utbyggt omkring det aktuella
utredningsomradet. Det finns ett cykelstrdk som féljer utmed Ringvdagen mot en
planskild passage under Bergslagsvagen och vidare in mot centrala Képing. Det finns
dven ett strak parallellt 6ster om utredningsomradet utmed Rosenlundsgatan.
Passagen 6ver Bergslagsvagen for detta strak ar dock inte planskild.

STRO i B S\ 4 ‘i‘?giiﬁwm‘“m%
— 3 \ ¥ !

AGARDET ¥ ﬁg@a

Figur 4: Utdrag ur cykélkarta Képing, Képings kommun 201
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En matning av gang- och cykelrdrelser har utforts under tre dagar i vecka 15. Denna
matning visar pa knappt 150 st GC-rorelser per dag. Under den mest belastade timmen
pa eftermiddagen (16-17) passerar mellan 11-17 stycken trafikanter under de aktuella
dagarna, dar fordelningen mellan gang- och cykeltrafikanter &r lika. Gang- och
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cykelmétningen ar utford under en manad nar det vanligtvis ar farre gdende och
cyklister och det ar férmodligen fler rorelser under sommaren.

De lokala gatorna i omradet, Hantverkaregatan och Mastaregatan, saknar separering
och gang- och cykeltrafik sker har i blandtrafik.

Sammanfattande nuldgessituation
Véagnatet i omradet har en tydlig utformning for avsedd funktion. Gatorna ar breda och
det finns tata in- och utfartspunkter for att klara de transporter som ar nédvandiga for
de olika verksamheterna i omradet.

Trafikmangderna i omradet ar inte speciellt hoga men karaktaren pa verksamheterna i
omradet dar de flesta slutar kl 16.00 gor att det uppstar hoga timfloden pa
eftermiddagen utmed Ringvagen. Detta i kombination med kapacitetsproblem i
cirkulationen pa Bergslagsvagen gor att det tidvis uppstar kéer pa Ringvagen forbi det
aktuella utredningsomradet.

Det finns ett val utbyggt cykelnat forbi omrade och méatningar av trafiken forbi
Spinnaren 6 visar pa relativt 1aga cykelfléden.
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Forslag pa nya trafikstrukturer

Trafikutredningens syfte ar att ta fram ett underlagsmaterial som ska stodja besluten
for hur handelsetableringen ska utformas med avseende pa trafiklosningar. Analysen
sker genom alstringsberdkningar av alstrad trafik till omradet, som sedan foljs av
kapacitetsberdkning av foreslagna utformningar.

Trafikalstring till fastigheten

Etableringen av handel i omradet kommer att alstra trafik till de olika butikerna.
Eftersom det ar relativt begransade trafikmangder i dagslaget pa angréansande vagnat i
omradet kan det antas att en stor del av trafiken kommer att vara tillkommande.

Det planeras for ca 40+40 parkeringsplatser for de bada stérre butikerna. Eftersom det
ar sallanképshandel som tar lite mer tid ar det rimligt att anta att en del av kunderna
stannar mer an en timme. En omfattning av 50 fordon (100 fordonsrorelser) under den
mest belastade timmen till omradet antas som dimensionerande. Denna peak i
belastningen uppstar under 16r-sondag nagon gang mellan 11.00-16.00, under vardagar
ar belastningen nagot lagre.

Vid en framtida utbyggnad med ytterligare 3 000 m2 handel tillkommer ytterligare ca
60 p-platser och ca 40 fordon (80 fordonsrorelser). Om handeln i denna del mer
inriktas mot dagligvaror kommer trafiken fran denna verksamhet att bli som storst pa
vardagkvallar mot veckoslutet.

For snabbmatanlaggningen uppstar topparna i trafikbelastningen under vardagar
mellan 11.00-13.00. Med "drive-through” kan 20 fordon passera (var 3:e min) samt
ytterligare 20 fordon som besoker restaurangen under en timme. Totalt kan fast-food
anlaggningen darmed generera ca 80 fordonsrorelser under maxtimmen.

De olika verksamheterna i omradet kommer att generera maxbelastningar vid olika
tider under dygnet.

- Verksamhetsomradet allmént - vardagar 16.00-17.00
- Foreslagen handel inom Spinnaren 6 — helger 11.00-13.00
- Foreslagen fast-food inom Spinnaren 6 —vardagar 11.00-13.00

Den dimensionerande situation som bor nyttjas vid kapacitetsberdkningar ar vardag
16.00-17.00. Da uppstar de storsta trafikmangderna fran verksamhetsomradet
samtidigt som bade handel- och snabbmatsanlaggningen ocksa har relativt stora
trafikstrommar.
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Principer for vagutformning

De planerade butikerna blir en ny malpunkt i omradet och kommer att innebara att
nygenererad trafik alstras och det kommer ske vissa omfordelningar av redan befintlig
trafik. En utgangspunkt for utformning av malpunkter med handel ar ofta att ge olika
alternativ till in- och utfarter. Detta bade for att minska maxbelastning i berérda
korsningar men aven for att oka tillforlitligheten i systemet. Den nu planerade
handelsanlaggningen ar inte riktigt av den storleken att detta ar nédvandigt och det
beddms saledes vara tillrdckligt med en anslutning.

Sett ur marknadsperspektiv ar en anslutning mot Ringvagen en 6nskad l6sning. Med ett
sadant forslag blir tillgdngligheten for presumtiva kunder pa E18 och Bergslagsvagen
mycket god. Nackdelar med en sadan I6sning ar forsamrad framkomlighet pa
Ringvagen for genomfartstrafik samt den konflikt som uppstar mellan anslutningen till
omradet och cykelbanan som passerar utmed Ringvagen.

Om en anslutning ska ske mot Ringvagen bor vagens funktionella indelning i
vagsystemet analyseras samtidigt som trafiksakerhetsaspekten for oskyddade
trafikanter ska vagas in.

Differentiering av trafiknaten, dar respektive nat tilldelas olika funktioner, innebar att
respektive nat ska utformas for att tillgodose respektive funktion. Harmoniserar gatans
utformning med funktionen kan oftast problem med exempelvis for hoga hastigheter
eller olika typer av trafiksdkerhetsproblem undvikas.

| en analys av vagherarkin i omradet enligt TRAST!:-metodikens funktionella indelning
kan Bergslagsvagen (vdg 250) betraktas ha en matande funktion med ett tydligt primart

transportrum, dar framkomlighet i huvudriktningen ar viktigt och oskyddade
trafikanter ska vara separerade.

Ringvadgen kan betraktas som ett sekundart transportrum med lankande funktion.

Funktionen for denna gata motsvarar en kommunal huvudgata som utgoér koppling mot
eller mellan det primara transportrummet (Bergslagsvagen).

Hantverkargatan och Mastaregatan har i dagslaget en uppsamlande funktion fér de

olika verksamheterna i omradet och gatan har koppling till Ringvdagens lankande
funktion. Fér en vdg med denna funktion kan det tillatas manga in- och utfarter samt
mojligen blandtrafik med oskyddade trafikanter.

Ringvagen ingar tillsammans med Ullvileden i en ringled i sydvastra tatorten, med
funktion att samla upp trafik fran flera bostads- och verksamhetsomraden och ldnka ut
denna trafik mot Bergslagsvagen. Vagen utformning med fa korsningspunkter och
separation av oskyddade trafikanter svara val mot denna funktion pa hela strackan
utom den norra delen av Ringvagen. Har har gatan fatt en annan utformning med sju
direktutfarter pa en kort stracka pa den vastra sidan. For att behalla strakets funktion
hade en alternativ utformning med en lokal paralleligata mellan de olika

1 TRAST, Trafik for en attraktiv stad, SKL m fl
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verksamheterna pa vastra sidan och en centralt beldgen cirkulationsplats varit lamplig,
da hade all trafik kunnat kanaliserats ut i en punkt.

Gatan har nu i praktiken mer en uppsamlande funktion i detta avsnitt
(Nibblesbackevagen — Bergslagsvagen) och mot denna bakgrund bedémer vi att det ar
mojligt att tillata anslutningar dven fran den Ostra sidan.

En mojlig utfart skulle kunna utforas vid den sddra utfarten fran Mc Donalds sa att en
fyrvagskorsning bildas.

Utférda matningar visar att omfattningen av gang- och cykeltrafik pa cykelbanan
utmed Ringvagen ar 1ag. For anda hantera konflikten mellan gang- och cykeltrafikanter
och svangande trafik mot Spinnaren 6 behdver vissa atgarder utforas i
korsningspunkten. Det kan handla om vilken vajningsform som valjs mellan cyklister
och bilister, indragen passage for att 6ka uppmarksamheten och méjligen upphdjningar
for att sdkerstélla laga hastigheter for biltrafiken.

Direktutfarter

Anslutande gator

Mojlig utfart

Figur 5: Ringvdgen, norra delen — anslutande vdgar
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Kontroll av kapacitet

En ny anslutning fran Spinnaren 6 mot Ringvagen innebéar 6kad belastning pa
Ringvadgens norra del. | syfte att sdkerstalla kapacitet i en ny anslutning har en
kapacitetsberdkning utforts. Berakningen har skett med CAPCAL ver 4.5, som ar ett
datorstdd for analys av kapacitetsutnyttjandet i en korsningspunkt.

Med underlag av alstringsberékning och utford trafikmatning pa Ringvagen kan
trafiksituation for en dimensionerande timme (vardag 16-17) konstrueras.
Trafikmatning av Ringvégen visar att det ar 600 fordon under maxtimmen.
Fordelningen av dessa framgar inte men ett antagande &r att 60% av trafiken gar
norrut eftersom manga i verksamhetsomradet ska ut mot huvudvéagnatet.

For att minska kdnsligheten i berdkningen har de tre maxtimmarna som beskrivits
tidigare lagts samman och da blir férdelningen av trafik i korsningen enligt
nedanstaende:

Fordelning av trafik under maxtimmen

' Ringvagen sdderut
60 145
220

145 Spinnaren 6

Ringvagen norrut

Figur 6: Trafikférdelning i féreslagen ny korsning
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Berdkningen visar att korsningen far god kapacitet. Den hogsta belastningsgraden blir
strax 6ver 0.3, vilket ar mycket god standard. Det ska jamforas med att man ska férsoka
undvika belastningar 6ver 0.8 for att undvika alltfor stora férdrdjningar och vid
belastningsgraden 1.0 uppstar sedan ett helt dverbelastat system med okontrollbara
kosituationer.

Tillfart B &r Ringvdgen sédergdende och hdr uppstar en del férdrojningar for den
genomgaende trafiken pa grund av vanstersvdangande trafik mot Spinnaren.

Kapacitet och kolangder per korfalt
Kalahagd [antal b

Tillfark Kol Riktning Flade [i/] Kapacitet [(/t]  Belazthingzgrad Medel S0-percentil
A 1 HRAY a0 3E7 nzz nz 03
B 1 HRW 425 1337 032 nz nz
C 1 HRAY 180 23 025 nz 04
D 1 HRY 360 1751 0. [ali] i1}

Figur 7: Del av rapportutskrift fran Capcal

En kanslighetsanalys visar att berdknade trafikfloden kan 6ka med 50% i samtliga ben
utan att kapaciteten overstiger 0.8. Eftersom den allmanna trafikokningen endast &r
nagon enstaka procent per ar skulle en férandring av trafikmangden enligt
ovanstaende bara kunna intraffa om stora trafikalstrande malpunkter anlaggs i eller
omkring det aktuella omradet.

Under eftermiddagens maxtimme for trafiken uppstar en maxkvart runt 16.15 som ger
allvarliga konsekvenser for trafiken pa Ringvagen. Stora arbetsplatsomraden avslutar
verksamheten kl 16.00 och Ringvagen belastas av stora pendlingsrorelser. Under denna
tid kommer det att bli vissa problem att ta sig till och fran Spinnaren 6 och 6vriga
malpunkter utmed den norra delen av Ringvdgen. Dessa problem &r kortvariga och det
normala trafikbeteendet ar ofta att sidotrafik sldpps in och ut i de luckor som uppstar i
kobildningen. Med vetskap om att dessa storningar ar kortvariga och att trafiken
fungerar val under 6vriga delar av dygnet ar det inte realistiskt att dimensionera
vagsystemet efter detta belastningsfall.

Mot bakgrund av kapacitetsstudier med forvantad trafik ar var bedémning att en
anslutning fran Kv Spinnaren mot Ringvagen ar moijlig att genomféra. Korsningen kan
utforas som typkorsning B eftersom konflikterna som uppstar for vianstersvangande
trafik pa Ringvagen i sydgaende riktning inte ar av den storleken att ett separat
vanstersvangfalt ska behovas.
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Sammanfattande analys

Trafikutredningens syfte ar att ta fram ett material som ur ett trafikperspektiv kan
utgora underlag for beslut om lampligheten av etablering inom Spinnaren 6, med
sarskilt fokus pa in- och utfartsldsningar fran fastigheten.

Ringvdgen har en 6vergripande roll i vagsystemet som en lank mellan lokalvagnatet och
huvudvagnatet. For vagar med den funktionen ska det normalt inte planeras for
direktutfarter fran fastighetsmark. Den norra delen av Ringvagen har pa grund av
tidigare atgarder dock fatt en mer uppsamlande funktion i och med att manga nya
direktutfarter har anlagts och i det sammanhanget kan det darfér motiveras att utfora
vissa kompletterande anslutningar, utan att vagens funktion paverkas alltfér negativt.

En ny koppling fran Spinnaren 6 kommer kapacitetsmassigt att fungera utan att den
genomgaende trafiken vasentligen paverkas negativt.

Vid en etablering i omradet kommer det att uppsta en konflikt med intilliggande gang-
och cykelbana. Konflikten uppstar antingen vid Hantverkaregatan eller vid den
foreslagna anslutningen mot Ringvagen. Det vill sdga, om den foreslagna anslutningen
mot Ringvagen inte kommer till stand utan anslutningen till Spinnaren 6 istallet laggs
langs Hantverkaregatan kommer konflikten mellan svangande bilister och gang- och
cykeltrafikanter istallet uppsta i korsningen Ringvdagen-Hantverkaregatan. Vid
anslutning mot Ringvagen maste trafiksdkerhetsaspekten i konflikten mellan cykelbana
och ny anslutning hanteras. Antalet passerande gang- och cykeltrafikanter ar
visserligen lagt men i kommande mer detaljerad projektering behdver utformningen av
passager trots detta studeras, for att sakerstalla god trafiksdakerhet for denna grupp.

Den bristande kapaciteten i cirkulationsplatsen vid Bergslagsvagen kan paverka
tillgangligheten till fastigheten. Kortvarig men omfattande kobildning mot cirkulationen
uppstar under del av eftermiddagens maxtimme och detta kan leda till att vissa
blockeringssituationer uppstar vid in- och utfarterna till Spinnaren 6 och Mc Donalds.

Oberoende av om den planerade exploateringen genomfors eller ej skulle atgarder
behovas i Trafikverkets cirkulationsplats pa 6stra sidan av motorvagen. Var bedémning
ar att med relativt enkla trimningsatgarder i cirkulationsplatsen kan kobildnings-
problemen pa Bergslagsvagen vasentligen reduceras. Exempel pa atgard ar att bredda
och mala upp tvafaltighet for cirkulerande trafik samt aven gora tillfarter i
primarriktningen (vag 250) tvafaltiga sista strdackan in mot cirkulationsplatsen. Detta
skulle ge stor effekt for kobildningen pa Bergslagsvagen och darigenom skulle dven
situationen pa Ringvagen forbattras eftersom éverflyttningen av trafik skulle minska.
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